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Beteiligungsverfahren Strallenbahnausbau Mainz - Lerchenberg

Ergebnisprotokoll Workshop 2 - Abschnitt Marienborn

Dienstag, 26.10.2010, Evangelische Kirchgemeinde Marienborn

Herr Deibele, Josef

Herr Ekkart, Ralf

Frau Gerhardt, Christiane
Herr Happel, Stephan
Herr Heinisch, Gustav (in Vertretung Frau Jaensch)
Herr Hof, Horst

Herr Kohler, Dirk

Herr Kérner, August

Herr Dr. Martin, Johannes
Herr Dr. Moseler, Claudius
Herr Mossel, Fritz

Herr Noll, Bernd

Herr Noll, Daniel

Frau Stauder, Monika
Herr Zimmer, Rudolf

Stadtplanungsamt:
Herr Schmitt, Bernd
Herr Kron, Christian

MVG:
Herr Kock, Johannes
Herr Kraus, Michael

MIC:
Herr Krannich, Thomas

Landschaftsplaner:
Herr Jestaedt, Andreas

GRAS:
Herr Strab, Hermann
Frau Windelband, Jana

Herr Werner, Jirgen

Einflhrung Herr Strab: Workshopprogramm

Vorstellung der neuen Teilnehmer/innen

Ruckblick Workshop 1 und Aufgabenstellung Workshop 2

Bericht MIC: Stand der Untersuchungen

Vorstellung und Diskussion des Arbeitsstandes

Formulierung von weiteren Untersuchungsauftragen an MVG und MIC
Abstimmung der Inhalte der Presseinformation



Prasentation MIC, Herr Krannich:

Vorstellung des Arbeitsstandes unter besonderer Berlicksichtigung der Arbeitsaufgaben aus
dem 1. Workshop (ausgewahlte Plandarstellungen siehe Anlage):

Knotenpunkt MercedesstralRe / Haifa Allee

Sicherung eines leistungsfahigen Knotenpunktes mit der Haifa Allee durch eine
lichtsignalgesteuerte Einmindung

die durch MIC weiterhin untersuchte Kreisverkehrslésung erscheint aufgrund der
unterschiedlichen Verkehrsstrome ungeeignet

Querung Autobahn

Platzierung der Haltestelle nicht auf der Briicke, sondern am frihest moglichen Punkt
sudwestlich der Briicke

diese Lage der Haltestelle wird auch unter Berlicksichtigung des FuRweges aus dem
Wohngebiet ,Sonniger Hang“ vorgeschlagen

die Sicherung einer Anbindung des Wohngebiets ,Sonniger Hang“ wird auch zukunftig
Uber den Einsatz von Bussen sichergestellt

Anregungen / Fragen:

Frage nach der Flihrung der Stralenbahntrasse durch den kiinftigen, bis zu 8 m hohen
Larmschutzwall entlang der BAB — momentan gibt es noch keine detaillierten Aussagen
zum Autobahn-Ausbau, die Planfeststellung soll im nachsten Jahr angeschoben werden

die Taktung in Ri. Bahnhof / Innenstadt muss so erfolgen, dass der Umstieg vom Bus auf
die StralRenbahn funktioniert — nach Auskunft der MVG wird die Buslinie 70 weiter
fahren wie bisher und die Linie 6 entfallen, eventuelle Taktverdichtungen am Sonnigen
Hang sind von der Nachfrage abhangig

die Anbindung des Gutenberg-Center erscheint mit der vorgeschlagenen Lage der
Haltestellen unzureichend — dieses Thema betrifft vorrangig Bretzenheim und soll im
dortigen Workshop thematisiert werden, Hinweis der MVG auf Zusammenhang zwischen
Reisezeiten und Anzahl der Haltestellen

Bitte um Lickenschluss des Radwegenetzes im Zuge der Autobahnquerung — seitens
der Stadt winschenswert, Frage der Finanzierung ist zu klaren

Querung WiesenstralRe

Gewahrleistung der Sicherheit insbesondere fur Kinder (Weg zu Kita und Schule) durch
die Anordnung eines ,Z-Uberweges” mit entsprechender Signalisierung

zur Sicherung der Zufahrtsmadglichkeit fir die Feuerwehr sind die Leitgitter im Notfall
demontierbar

Anregungen / Fragen:

Frage nach Sicherheit flir Schwer- und Sehbehinderte — akustische Signale in
Erganzung zu Lichtsignalen

Frage nach Hohenlage der kinftigen Strallenbahntrasse, bei einer Tieferlegung konnte
ggf. eine Uberflihrung erfolgen — Verweis MIC auf Zwangspunkte Autobahnbriicke und
DB-Trasse, eine niveaufreie Querung der Wiesenstralie ist nicht realisierbar

Frage nach kinftiger Querung der WiesenstralRe durch den Landwirtschaftsverkehr —
Zufahrt WiesenstralRe ist Notzufahrt, keine offizielle Stralle, die Fiihrung des LW-
Verkehrs ist im weiteren Verfahren generell zu klaren



Abschnitt ,Hinter den Wiesen*

Vorschlag einer anndhernd mittigen Trasse im Bereich der Ausgleichsflache zwischen
nordlichem Neubaugebiet und stdlich angrenzender Wohnbebauung

Anregungen / Fragen:

die vorgeschlagene Trassenfuhrung zwischen Autobahnbricke und DB-Trasse ist aus
Sicht der Landwirtschaft unakzeptabel, die verbleibenden Restflachen sidlich der Trasse
sind flr die LW nicht mehr nutzbar — Hinweis Herr Jestaedt auf mégliche Nutzung dieser
Restflachen als Ausgleichsflache

um den Verlust landwirtschaftlicher Flachen gering zu halten, sollte die StralRenbahn-
trasse mdglichst nah an die stdliche Wohnbebauung gelegt werden — eine komplexe
Bewertung der Trassenvarianten hinsichtlich Lage, Nutzbarkeit, Gerauschentwicklung,
Verbrauch landwirtschaftlicher Flachen wird durch Verkehrs- und Landschaftsplaner
sowie Schallschutzgutachter bis zum 3. Workshop erfolgen

Frage, wie das Thema der Entwasserung im Bereich Hinter den Wiesen geklart werden
soll — die Versickerung des an der Stral3enbahntrasse anfallenden Niederschlags-
wassers wird angestrebt, ein Baugrundgutachten liegt noch nicht vor

Querung der DB-Trasse

Vorschlag einer Haltestelle im Bereich der UnterfUhrung der Bahntrasse, damit ist auch
die FuRgangerverbindung unter den Bahngleisen sowie die Erreichbarkeit der Bahn in
beide Richtungen sichergestellt

Tieferlegung der Kardinal-von-Galen-Strale, um eine hdhengleiche Querung der
Strallenbahntrasse zu ermdglichen

Anregungen / Fragen:

Frage nach der zeitlichen Einordnung der Neugestaltung der Kardinal-von Galen-Stralle
— die StralRenbaumafinahme ist erst nach Festlegung der Trassenparameter der
Stralkenbahn planbar, da die héhenmafige Einordnung der Strale auf Grundlage der
Stralkenbahnplanung erfolgt

— durch das Stadtplanungsamt ist die Ubereinstimmung der kiinftigen Straenlage mit
den Festsetzungen des Bebauungsplans zu prifen

Frage nach Kontakten zur DB bezlglich der Reaktivierung des alten Bahnsteiges
— Bisherige Gesprache zwischen MVG und DB bezogen sich ausschliellich auf das
Brickenbauwerk.

Frage nach Lage und Notwendigkeit der Gleisschleife — mehrere Varianten werden noch
gepruft, die Einordnung der Gleisschleife westlich der Bahntrasse ist aufgrund der
topografischen Verhaltnisse nicht mdglich

Frage nach einer Haltestelle fur den Umstieg Bus/ Strallenbahn, z.B. als neue
Endhaltestelle der Linie 70 — Hinweis der MVG auf die Zumutbarkeit der Lange des
Umstiegsweges, die VerhaltnismaRigkeit ist zu beachten

Abschnitt Bergweg

Vorzugslésung ist weiterhin die Trasse parallel zum Bergweg

hinsichtlich Umsetzbarkeit, Wirtschaftlichkeit, Landschaftsverbrauch usw. konnten keine
geeigneten Trassenalternativen gefunden werden

Anregungen / Fragen:

Frage, ob die StralRenbahn in der StralRe gefihrt werden kann — eigenes Gleisbett ist
Voraussetzung flr die Férderfahigkeit



Bitte um Erhalt des Alleecharakters der Stral’e — die Trasse verlauft nach jetzigem
Planungsstand neben den Baumen

Frage, ob die StralRenbahntrasse auf der nérdlichen Straenseite verlaufen kann

— diese Fihrung ist nicht glinstiger, u.a. ware der Radweg nérdlich der StralRe zu
ersetzen

— die Belange des Hofes Happel (insbesondere Zufahrt) werden bei der Planung
bertcksichtigt

Ergebnisse des Workshops:

Nach intensiver und konstruktiver Diskussion der Planungsergebnisse konnte zu folgenden
Punkten eine inhaltliche Ubereinstimmung erzielt werden:

Auf der Gemarkung Marienborn soll es 4 Haltestellen geben:

1. Am Ortseingang von Bretzenheim kommend nach Querung der Autobahn. Diese
Haltestelle soll am friihest mdglichen Punkt nach Querung der Autobahn auf
Gelandeniveau barrierefrei angelegt werden. Damit wird eine Anbindung des Ortsteils
Sonniger Hang gesichert, die ohne Uberwindung von Héhenunterschieden (wie sie z.B.
bei der ebenfalls untersuchten Lage der Haltestelle auf der Briicke erforderlich ware)
erreichbar ist.

2. An der Querung der Wiesenstral3e. Mit dieser Haltestelle wird vor allem fir die Blrger im
Ortskern von Marienborn eine gut erreichbare Einstiegsmdglichkeit geschaffen.

3. Im Bereich der Unterfliihrung der Bahntrasse. Mit dieser Haltestelle kann eine direkte
Verknipfung mit der Bahn und die direkte Erreichbarkeit beider DB-Bahnsteige tber
Treppen und behindertengerechte Rampen gesichert werden.

4. Im Bereich Marienborner Bergweg / E.-Dombrowski-Strafte zur Erschliefung des
Gewerbegebiets.

Die Workshopteilnehmer/innen betonen, dass weiterhin eine gute Vernetzung zwischen
Stralenbahn und Bus zur Sicherung der FeinerschlieBung im Ortsteil hohe Prioritat hat.

Fir die aus betrieblichen Griinden erforderliche Wendeschleife wird der bahnhofsnahe
Standort in der Ausgleichsflache zwischen altem Ort und Neubaugebiet als sinnvoll bewertet.

Die Sicherung der Querung der Wiesenstrale flr FuRganger durch eine besondere
Wegefuhrung (,Z-Querung®) wird beflrwortet. Die besonderen Anforderungen fur Blinde sind
durch entsprechende Leitsysteme und akustische Signale zu berlcksichtigen. Durch die
Lage der Haltestelle am Uberweg wird sichergestellt, dass die StraBenbahnen im Bereich
der Kreuzung langsam fahren.

Die Zufahrt fur Rettungsfahrzeuge bzw. im Falle von Havarien in der Kardinal-von-Galen-
Stralte wird durch herausnehmbare Absperrungen ermdglicht.

Im Bereich der Querung der Bahntrasse werden StralRenbahn und Kardinal-von-Galen-
Stralle auf gleichem Niveau geflhrt. Dies bedeutet eine Absenkung der gegenwartigen
Hohenlage der Kardinal-von-Galen-Stralde, bei der aber die Erreichbarkeit aller
angrenzenden Grundsticke und des Bahnhofs erhalten bleibt.

Mit dieser Festlegung sind auch die planerischen Voraussetzungen daflir geschaffen, dass
der Ausbau der Kardinal-von Galen-Stralte kurzfristig geplant werden kann. Seitens der
Stadt wird nunmehr geprift, ob die planungsrechtlichen Festsetzungen im rechtskraftigen
Bebauungsplan diese Lésung abdecken.



Bei der Fuhrung der Stralenbahn zwischen Bahnhof und Gewerbegebiet westlich des
Marienborner Bergwegs soll der Alleecharakter erhalten werden.

Weiterer Untersuchungsbedarf ergibt sich fiir die Fihrung der Strallenbahn im Bereich
~Hinter den Wiesen®. Hier soll in einem weiteren Planungsschritt geklart werden, wie der
Zielkonflikt zwischen dem Schutz der Anwohner vor Larm und der Vermeidung von
Zerschneidung bzw. Verlust landwirtschaftlicher Flachen geldst werden kann.

Es bestand Einigkeit unter den Workshopteilnehmern, dass der Schutz der Wohnungen und
Garten nicht durch bauliche Malinahmen, sondern durch entsprechenden Abstand und
larmmindernde Gestaltung der Trasse erreicht werden muss. In einem nachsten
Untersuchungsschritt soll diese Frage im Zusammenspiel zwischen Verkehrsplaner,
Umweltgutachter und Schallschutzexperten aufgearbeitet und im 3. Workshop am
30.11.2010 diskutiert werden.

Zusatzlich soll im nachsten Workshop ein Larmschutzspezialist (analog zu Lerchenberg und
Bretzenheim) eine Grundsatzinformation zum Thema Larm von Stralienbahnen und Bussen
geben.

Wie zu Beginn der Workshopserie vereinbart, wurden die Grundsatzfragen flir oder gegen
den Bau der Stralkenbahn nicht diskutiert, mit dem ausdrticklichen Hinweis, dass diese
Frage einer politischen Entscheidung und Diskussion vorbehalten bleiben muss. Der
Workshop sieht seine Aufgabe vielmehr darin, fiir den Fall, dass die Strallenbahn gebaut
wird, einen moglichst groRen Nutzen flr Marienborn sicherzustellen. Die Festlegungen des
2. Workshops sind in diesem Sinne zu bewerten.
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Hermann Strab / Jana Windelband
GRAS

Anlage: Planungsstand MIC



